Anlage 1 - Verkehrsaufkommen

Mehrere Hinweise u. Beflirchtungen von Birgern zu erheblicher Verkehrszunahme (Verkehrs-Lawinen)
im OT Winningen, Ortsdurchfahrt L 73, Strale Unter den Linden

Zahlen des Investors: Stand 11.06.2015

- vorhabensbezogene Verkehrsbelastung = 50 Lkw Hin- u. 50 Riickfahrten / d, insgesamt = 100
davon durch Winningen =taglich 25 Lkw Hin- u. 25 Ruckfahrten = 50
durch Wilsleben und Neu Kénigsaue zusammen = taglich 25 Lkw Hin- u. 25 Rickfahrten = 50

- Ist Selbstverpflichtung des Investors fir die Baugenehmigung und fur den Durchfiihrungsvertrag

Weitere Hinweise:

- Hinweis des OB (MZ 6./7.06.2015) zur Verkehrsabnahme durch Verlagerung
der Firma Thurléander aus Winningen in das Industriegebiet Zornitzer Weg, ASL
Wegfall von ca. = 20 Fahrten/d

- Vorbelastung durch die bisherige Nutzung im Plangebiet,
Strohlager Hollandischer Unternehmen, ca. = 10 Fahrten / d (Lastzlige, saisonal)
bleibt vorerst erhalten, aber Kapazitatsreduzierung im Plangebiet von 10.000 m2 auf 3.000 m2,
Dadurch leichte Reduzierung der Lkw-Fahrten/d.

- ehem. Nutzung durch die Wienerberger Ziegelwerke = =35 Fahrten/d
Hinweis durch Blrger auf der friihzeitigen Blrgerberatung am 26.03.2015

- Ergebnisse zu Verkehrszahlungen des Landes Sachsen-Anhalt an der L 73:

Ausgewahlte Verkehrsstarken 2010: DTV ez = 721 Kfz /24 h

DTV sv = 65SV/24h=ca.9%
DTV Rag = 36 R/24h

2005 DTV kez = 1.251 Kfz/24 h
DTV sv = 88SV/24h=ca. 7%
DTV Rag = 45R/24h

2000 DTV kez = 3.016 Kfz/ 24 h
DTV sv =ca. 211SV/24h=ca.7% (Schatzung)

- 2015 = momentan erfolgen Zahlungen im Land Sachsen-Anhalt, u.a. an der L 73,

Zahlungen und Auswertungen sind bisher nicht abgeschlossen. Daten werden voraussichtlich
Ende 2015/Anfang 2016 verflgbar sein. (Landesstralenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, 08.06.2015)
Die Auswertung wird in die Uberwachung gem. § 4c BauGB einbezogen.

Quell- und Zielverkehr, Binnenverkehr im OT Winningen:

- Quelle: Verkehrszéhlung am 14.04.2015 (Dienstag), 7:30 - 11:30 Uhr, Stadt ASL, Buro STADT+DORF
Auswertung durch Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover, 23.04.2015

- Zahlergebnis Knoten B180, DTV (24,ges.) =1.206 Kfz / 24 Std.
infaus westl. Richtung (Str. Unter d. Linden) DTV (24,SV) = 146 Kfz /24 Std. (ca. 12 %)
Spitzenstunde am Morgen 7:30 - 8:30 DTV (1,ges.) = 81Kfz/1Std.
- Z&hlergebnis Knoten Burgstral3e / L 73 DTV (24,ges.) = 721 Kfz/24 Std.
infaus Richtung Osten (Str. Unter d. Linden) DTV 24,SV) = 111 Kfz/24 Std. (ca. 15 %)
Spitzenstunde am Morgen 7:45 - 8:45 DTV (1,ges.) = 54 Kfz /1 Std.

- Quell-, Ziel- u. Binnenverkehr zwischen den Knoten B 180 und Knoten Burgstral3e:
Differenz = 1.206 - 721 = 485 485 /1.206 =ca. 40 %

DTV (24,ges.) = 485 Kfz /24 Std.
DTV (24,SV) = 35Kfz/24Std. (ca. 7%)
DTV (1,ges.) = 27 Kfz/1 Std.

Damit lag am Zahltag im OT Winningen, auf der Lindenstr., zwischen B 180 und Knoten Burgstrale,
statistisch ca. 40 % Quell-, Ziel- und Binnenverkehr (485 Kfz/24 Std.), mit anteilig ca. 7 % Schwerverkehr
(35 Kfz/24 Std.).

Ergebnis: Die investitionsbezogene Fahrtenh&ufigkeit von Lkw durch den OT Winningen
erscheint nach Prifung bisher bekannter Aspekte nicht sehr erheblich.



Anlage 2 - Umweltbelastung durch Larm und Luftverschmutzung

Mehrere Hinweise u. Befiirchtungen von Birgern zu erheblicher Larmimmission durch die Investition im
Plangebiet und Lkw-Verkehr im OT Winningen, Ortsdurchfahrt L 3, StralRe Unter den Linden

- Stellungnahmen des Landesverwaltungsamtes Sachsen-Anhalt, Ref. Raumordnung, obere Immissions-
schutzbehorde, 01.04.2015, 01.06.2015

- Hinweis auf erhdhte Verkehrslarmbelastungen durch den mit der Planung induzierten Schwer-
lastverkehr, insbesondere im Bereich der Ortsdurchfahrt Winningen

- Verdoppelung der Lkw-Fahrten im Bereich der Ortsdurchfahrt Winningen gem. Verkehrsstarke
2010 auf der L 73 von 65 Lkw/Tag, und signifikanter Erhéhung der Verkehrslarmbelastung
entlang der Lindenstralie

- Hinweis auf Korrekturbedarf in der Begriindung, Abschnitt 4.8, dass gem. Larmgutachten
"mit keiner relevanten Larmbelastungen den Ortschaften zu rechnen sei".

- Erwartung einer relevanten Larmbelastung im Bereich der Strafl3e "Unter den Linden",

- Hinweis, dass die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV bzw. DIN 18005 den Schutz vor
erheblichen Larmbelastigungen und damit vor schadlichen Umweltbelastungen gewahrleistet.

- Keine Hinweise zu evtl. Luftverschmutzung

- Stellungnahme des Salzlandkreises, Untere Immissionsschutzbehérde, 30.03.2014, 05.06.2015

- Hinweis auf die weit mdgliche Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen auf schutzbedirftige
Nutzungen.

- Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht ist der VB-Plan -GE-Alte Ziegelei geeignet zur Errichtung
und Betrieb des Getrankelagers, angesichts der Abstéande zur Wohngebieten

- Hinweis auf grundsatzliche Machbarkeit der Planung,
Den festgelegten Immissionsorten u. Ergebnissen der schalltechnischen Betrachtung wird gefolgt.

- Hinweis auf Bauantragstellung mit abweichender Betriebszeit von 0:00 bis 24:00 Uhr, gegenlber
dem Larmgutachten

- Keine Hinweise zu evtl. Luftverschmutzung

Gutachten des TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH, Frankfurt a. Main, 07.04.2015
Ergebnis der Gutachter zu Gewerbelarm:
- tags werden die Immissionsrichtwertanteile um mindestens 15 dB(A) unterschritten, auch bei
einer uneingeschrankten industriellen Nutzung
- nachts werden die Immissionsrichtwertanteile auch bei uneingeschrankter industrieller Nutzung
in den Ortsrandlagen der OT um mindestens 6 dB(A) unterschritten
Am Wohnhaus Kreuzung L 73/K1371 werden die Richtwertanteile eingehalten.

Verkehrslarm:

- tags bei (50 +50) = 100 Lkw-Durchfahrten durch Winningen, je 10 Lkw-Durchfahrten fur Wilsleben
und Neu Koénigsaue
Eine Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV durch den anlagenbezogenen Verkehr an
den Wohnhéausern in den Ortsteilen ist nicht zu erwarten.

- nachts bei (3+3) = 6 Lkw-Durchfahrten durch Winningen bei 50 km/h
Einhaltung der Grenzwerte fur Wohngebiete, Unterschreitung der Grenzwerte fur Mischgebiete.

- Insgesamt lasst der maximale Fahrzeugansatz keine Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BImSchV bzw. DIN 18005 erwarten.

Bei der Selbstverpflichtung des Investors vom 11.06.2015, dass nur insgesamt 25 + 25 = 50 Lkw durch
Winningen geleitet werden, scheinen die berechneten Larmwerte insgesamt deutlich unter den geltenden
Grenzwerten zu liegen.



Anlage 3 - Veranderung der Lebensqualitat

Lebensqualitat umfasst mehrere Faktoren der Lebensbedingungen und des Wohlbefindens.

- z.B. Lebensstandard, Bildung, Berufschancen, sozialer Status, Gesundheit, Natur u.a.

- besonders subjektive Auffassung, Kriterien, evtl. Glicksempfinden

- starke statistische Korrelation zwischen Lebenszufriedenheit und auReren Faktoren

- WHO orientiert auf gesundheitliche Schwerpunkte

- schwere Messbarkeit, eher individuelle Beurteilung von Gliick, Zufriedenheit u. Angsten, Wohlbefinden
- zeitliche Aspekte, wie verfligbare Zeit gegentiber Arbeitszeit und familiare Verpflichtungen

- Leben in der organisierten Gemeinschaft u.a. (WIKIPEDIA)

Im Zusammenhang mit den Befiirchtungen u. teilweise Angsten mehrerer Winninger Biirger wird
vorrangig ein Aspekt der Lebensqualitat betrachtet.

Befiirchtete Beeintrachtigungen der Lebensqualitat beziehen sich vorrangig auf die Auswirkungen des
zunehmenden Verkehrs.

- zunehmenden Verkehr, Larm, Abgase

- Geféhrdung im 6ffentlichen Bereich, evtl. besonders fir Kinder oder altere Blrger

- Verhinderung, Erschwerung von Kontakten, des unbeschwerten, idyllischen Lebens
- Verschleil3 im StralRenraum

Vorprifungen und Analyseergebnisse erlauben:

Die Verweilqualitat im 6ffentlichen Bereich, so auf FuBwegen und 6ffentlichen Freiraumen,
wird voraussichtlich in Winningen durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen nicht erheblich
beeintrachtigt, da:

- Die Ortsdurchfahrt von Winningen besitzt mehrere FuBwegbereiche, z.T. beidseitig, z.T. einseitig, z.T.
mit Trennung durch Grun- und Pflanzflachen.

- Grundstuicksbezogene Freiflachen sind zum grofRen Teil abseits der L 73 orientiert, bzw. haben einen
gewissen Abstand zur Fahrbahn.

- Die Fahrbahn der L 73, Str. Unter den Linden hat Asphaltbelag und ist ganzlich 6,50 m breit,

z.T. zusatzlich mit beidseitiger Gosse

- Die Befahrung anderer Strafen im OT Winningen mit anlagenbezogenem Verkehr aus dem Plangebiet,
als die L 73, ist nicht vorgesehen. Das betrifft auch die Burgstralle.

- Starker frequentierte Infrastruktureinrichtungen, wie Kita, Sportplatz, Friedhof, Dorfgemeinschaftshaus
u.a. befinden sich fast vollstandig abseits der L 73

- Schlachter, Kirche und Bushaltestelle befinden sich an der Ortsdurchfahrt.

- Bei mehreren ortlichen Analysen wurden einzelne Personen im 6ffentlichen StralRenraum registriert.
StralRenquerungen wurden in geringer Zahl am Knoten Burgstraf3e/Unter d. Linden erfasst.

- Gefahrensituationen wurden dabei nicht registriert.

- Es gab kaum ein abgestelltes Fahrzeug am StraRenrand, was zu Behinderungen fihren kdnnte.

- Die L 73 lasst nach Konsultation der Stralienbauverwaltung das zusatzlich prognostizierte
Verkehrsaufkommen im derzeitigen Ausbau zu. Zusatzliche Ausbaumaflinahmen erscheinen nicht
erforderlich. Die L 73 ist eine wenig befahrene Stralie.

- In der Vergangenheit hatte die Ortsdurchfahrt Winningen nach vorliegenden Zahlungen eine weitaus
hohere Verkehrsbelastung.

Bleiben die Ubrigen Aspekte der Lebensqualitat im OT Winningen im wesentlichen erhalten, kann derzeit
von keiner erheblichen Beeintrachtigung durch Folgen der gewerblichen Nutzung und durch die Planung
ausgegangen werden.



Anlage 4 - StralRenverschleifd

Die L 73, Ortsdurchfahrt Winningen, Strafl3e Unter den Linden, besitzt eine Regelquerschnitt von 6,50 m
mit Asphaltbelag.
Nach Abstimmung bei der zustéandigen Landesstralenbaubehdrde erfillt die StralRe die notwendige
Funktion fur den Regionalverkehr
- Die L 73 ist eine wenig befahrener Streckenabschnitt.
- Der Regelausbau vertragt héhere Fahrzeugbelastungen, als derzeit in Nutzung.
Dies beweisen die Zahlergebnisse der vergangenen Jahre.
- Von einem funktionsfahigen Aufbau des StraRenkdrpers ist auszugehen.
- GroRere BaumalRnahmen sind derzeit seitens der Stra3enverwaltung nicht geplant.
- Die Stral3e unterliegt dem planmé&Rigen Unterhaltungs- und Reparaturzyklus.

An mehreren kleinen Streckenabschnitten sind innerdértlich Fahrbahnschaden in der Deckschicht, z.B.
Risse, erkennbar. Schwerpunkte sind an Kurven.

Die Stadt Aschersleben wird im Rahmen der Uberwachung bei Erfordernis die StraRenbaubehérde
konsultieren und notwendige MalRnahmen einfordern.



Anlage 5 - Schaden durch Erschitterung

Die L 73, Ortsdurchfahrt Winningen, Strafl3e Unter den Linden, besitzt eine Regelquerschnitt von 6,50 m
mit Asphaltbelag.

Im OT Winningen ist die Fahrbahn durchgéngig mit einheitlichem Belag versehen.

Innerorts existiert eine Erhebung und eine Senke mit Steigung und Gefalle im Fahrbahnverlauf.

Im Rahmen der ortlichen Analyse erfolgten mehrere Testfahrten durch den Ort.
Festgestellt wurde:

- Geringer Verkehr auf der L 73 in der Ortsdurchfahrt Winningen,

- keine wesentlichen Stérungen im innerdrtlichen StralRenverlauf durch Fahrbahnaufbriiche, Querungen,
u.a.

- keine Aufpflasterungen, Rampen im Fahrbahnbereich.

- Fahrzeugerschiitterungen wurden nicht registriert.

Die Befiirchtung von Anwohnern zu Schadigung der Hauser durch Erschitterungen, im Zusammenhang
mit steigendem Fahrzeugaufkommen, sind derzeit nicht nachvollziehbar.

Unabhangig von mdglichen Unféllen und das Einhalten der StVO vorausgesetzt, erscheinen die
Befurchtungen mehrerer Anwohner in Winningen unbegriindet.



Anlage 6 - StralRenquerung und Ful3gangernutzung im Stralenraum

Von mehreren Winninger Blrgern werden Befurchtungen zu erschwerten bzw. geféahrlichen
FuRgéangerquerungen bzw. Nutzung der FulRwege im Zusammenhang mit erhéhtem
Fahrzeugaufkommen geaufiert.

- Hinweise auf erforderliche Querungshilfen und Beschilderung

Die L 73, Ortsdurchfahrt Winningen, Strafl3e Unter den Linden, besitzt eine Regelquerschnitt von 6,50 m
mit teilweise beidseitigen FuBwegen, 1,50 m und 1,20 m breit, im dicht besiedelten Bereich.

Bei der ortlichen Analyse wurde festgestellt:

- Beidseitige FuBwege entlang der Str. Unter den Linden, dstlicher Abschnitt B 180 bis Cochstedter
Str./Grund.

- Ab Cochstedter Str. bis BurgstralRe siidseitiger FuBweg entlang der L 73.

- Ab Burgstral3e bis Sportplatz nordseitiger FuRweg.

- Im Bereich der letzten westlichen Mehrfamilienhduser Nr. 44, 45, Fuldwege in den Freianlagen der
Wohnhauser. Der gegentiber der L 73 befindliche FuBwegebereich ist wegen geringer Nutzung
(angrenzendem Gebaudeleerstand) z.T. Gberwachsen.

- Westlich des Wohnhauses Nr. 45 kein FuBweg im unbewohnten Teil bis zum Ortsausgang, ca. 70 m.

- Am Ende von FuRwegen, Einfahrten und StraRenquerungen sind Bordabsenkungen.

- Entlang der FuRwege wurden wahrend der Analyse einzelne Ful3ganger angetroffen.

Die gréRte Anzahl waren 2 Personen gemeinsam.

- Anlésslich der Verkehrszahlung am 14.04.2015 querten zwischen 7:30 und 11:30 Uhr 11 Personen die
Str. Unter den Linden am Knoten Burgstral3e.

- Zahlungen im Bereich der Bushaltestelle (nahe dem Knoten Klosterstral3e) liegen nicht vor.

Die Bushaltestelle wird laut Fahrplan von bis zu 12 Bussen angefahren.

- Hinweise zu evtl. héherer FuRgangerfrequenz, zu anderen Tageszeiten, erfolgten beim Stadt-

entwicklungsausschuss am 03.06.2015. Dazu liegen bisher keine Ergebnisse vor.

Empfohlene Querungshilfen, in Anlehnung an die RASt 06 (Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en)
Ausgabe 2006, Korrektur 2008:

Ungefihres FuBgiangeraufkommen ‘

Zuldss. 500 Fg/h 300 Fg/h 100Fg/h  50Fg/h
AR ::sf:l;: Ungefahres Kfz-Aufkommen [Kfz/h] S
S 30 km/h <200 | <400 | <700 | <900
anlage erforderlich 50 km/h <100 <250 <500 <650
Teil- und Plateau- 30 km/h 200-350 | 400-700 700-1.050 | 900-1.300
aufpflasterungen 50 km/h 100-250 | 250-550 500-800 | 650-1.100
Mittelinseln, 30 km/h 2200 400 >700 | 290 |
Mittelstreifen 50 km/h 100-400 250-800 | 500-1200 | 650-1.500 |
Fuggang;. 30 km/h >300 | 2650 A 4 : >1000 | 21200 i

‘ampeln 50 km/h > 250 > 500 >750 > 1.000 I

Das Verkehrsaufkommen in der Str. Unter den Linden (Spitzenstunde) betragt ca. 54 - 81 Kfz.
Zum FuBgangeraufkommen in der Spitzenstunde liegen keine aktuellen Werte vor
- Die Stichprobenzahlung am 14.04.2015 (Dienstag) ergab in der vergleichenden Spitzenstunde
(7:45 - 8:45) ca. 3 die L 73 querende Passanten.
Die Werte erscheinen trotzt Zufallsergebnis in der Dimension aber verwertbar.

Danach sind am Zahltag sowohl Fahrzeugaufkommen wie Ful3gangerquerungen an einem relevanten
innerdrtlichen Knoten relativ gering.
- Die prognostizierte Verkehrszunahme durch die geplante Investition wird rechnerisch voraussichtlich
keine Querungshilfen im OT Winningen erfordern.
- Dennoch priift die Stadt Aschersleben wegen der besonderen 6ortlichen Situation und dem
voraussichtlichen Anstieg des Schwerverkehrs:
- MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung auf bestimmten Streckenabschnitt der L 73 -
Tempo 30
- Beschilderung mit Hinweisen auf FuRgangerquerung.



Anlage 7 - Persénlichkeitseinschrankung

Von einer Winninger Burgerin werden Befiirchtungen zu einer méglichen Persénlichkeitseinschrankung

geaulert.

- Ein 12 jahriges Madchen befiirchtet wieder an die Hand genommen werden zu missen, wie ein
Kleinkind.

Ein Zusammenhang zwischen der Investition und der Persénlichkeitsentwicklung Heranwachsender kann
nicht nachvollzogen werden. Eine Einschrankung der Persdnlichkeit durch die Ansiedlung eines
Logistikunternehmens mit begrenzter Verkehrszunahme in Teilbereichen eines Ortes ist nicht erkennbar.

- Aufmerksamkeit und Vorsicht im StralRenverkehr sowie das Beachten der Verkehrsregeln kénnen evtl.
die Personlichkeitsentwicklung forderlich beeinflussen.

- Erfahrungen im Stra3enverkehr stérken evtl. das personliche und umsichtige Handeln.

- Die Bauleitplanung will nicht in die Erziehungs- und Uberwachungspflicht der Eltern eingreifen.



Anlage 8 - Sondermill

Die friihzeitige Abstimmung beim Umweltamt, Untere Abfallbehdrde, des Salzlandkreises (06.02.2015)
ergab folgende Hinweise:

- Im Plangebiet bestehen mehrere Standorte mit Ablagerungen fester Stoffe, z.T. Sondermdill.

- Die abgelagerten Stoffe sind keine gefahrlichen Abfélle.

- Bestehende Ablagerungen, auf den befestigten Freiflachen (Uberwiegend mineralisches Material,
wie Abbruchmaterial, Bauschutt u.a.), haben nach Sichtprifung keinen Kontakt zum anstehenden
Boden. Die Abfalle im Plangebiet stammen z. Teil aus der ehemaligen Nutzung:

- Schlacken, Abbruchmaterialien aus Zement, Ziegelbruch und Fermacell
- verfestigte Abfélle aus Feinabsiebung u.a.
- Reste aus mechanisch-biologischen Anlagen, u.a.

- Die Lagerflachen sind versiegelt (Asphalt)
- Abschwemmmassen kdnnen allerdings in den Boden gelangen und sind daher ein Sicherheitsrisiko.
- Diese Ablagerungen behindern z. Teil die vorgesehene Nutzung.

Frihere Auflagen des Salzlandkreises zur Beseitigung der Abfélle wurden von den bisherigen
Eigentimern/Betreibern nur zum Teil erfillt.

Die bisher hinterlegte Sicherheitsleistung des vorherigen Betreibers zur Beseitigung der Abfélle ist durch
angeordnete MafRnahmen fast vollstandig aufgebraucht.

Aus nutzungstechnischen Grinden sowie zur Schaffung von Ordnung und Sicherheit sollen die
Ablagerungen beseitigt werden.

Gem. Festsetzung im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 17 GE-Alte Ziegelei wird die Beseitigung
der Abfélle gefordert.

- Die auf befestigten Flachen bestehenden Ablagerungen von Abbruchmaterial, mineralischen Stoffen
und sonstigen Abféllen sind ersatzlos aus dem Plangebiet zu beseitigen.
- Neue Ablagerungen von Abfallen und Wertstoffen auerhalb der Nutzung nach 1.1. sind untersagt.

Derzeit sind und werden einige Standorte mit Ablagerungen durch den Eigentiimer beraumt.
In der ehm. Produktionshalle ist der Brennofen vollstandig abgebaut. Die Schlackereste und
mineralischen Staube werden voraussichtlich bis 31.07.2015 entsorgt.



Anlage 9 - StralRenbreite / Begegnungsverkehr / Kurven

Die L 73, Ortsdurchfahrt Winningen, Stra3e Unter den Linden, besitzt eine Regelquerschnitt von 6,50 m
mit Asphaltbelag.

- Fahrbahn durchgéngig 6,50 m + beidseitig RW-Gerinne innerhalb der Ortsdurchfahrt (OD),
Abstand zwischen den Borden = 7,05 - 7,10 m

- in engen Kurven sind z.T. Aufweitungen auf 8,0 m bis 10,0 m (die letzten 2 Kurven,
am westl. Ortsausgang)

Aus den Empfehlungen der RASt 06 (Richtlinie fur die Anlage von Stadtstra3en):

- Grundsétzlich eignen sich Fahrbahnbreiten bis 6,00 m bei geringen Verkehrsstarken bis 500 Kfz/h und
Fahrbahnbreiten von tber 7,00 m bis zu mittleren Verkehrsstéarken von 800 - 1000 Kfz/h und einem
Schwerverkehrsanteil von 6 %

- Bei geringen Begegnungshaufigkeiten zwischen den Bemessungsfahrzeugen kann der
Gegenfahrstreifen von gréReren Fahrzeugen in der Kurve mitbenutzt werden.

- Bei StraRen mit Kraftverzeugverkehrsstarken unter 400 Kfz/h wird der Radverkehr auf der Fahrbahn
geflhrt.

- Bei Linienbusverkehr erhalten zweistreifige Fahrbahnen eine Breite von 6,50 m bzw. eine Breite von
7,50 m bei Markierung beidseitiger Schutzstreifen.

Bemessungsfahrzeuge sind in der Regel Lkw/Lkw

Die letzte westliche Kurve der L 73 liegt eigentlich bereits aul3erhalb der Ortsdurchfahrt Winningen.

- Es gilt zu prifen, ob durch verkehrsbehdrdliche Anordnung zusatzlich zum Hinweisschild Kurve,
die zulassige Geschwindigkeit reduziert werden sollte.

- Im Rahmen des Monitoring nach § 4c BauGB wird die Kurvensituation zu beobachten sein.



Anlage 10- Gl Zornitzer Weg

Mehrere Hinweise von Burgern empfehlen die Ansiedlung des Logistikzentrums am Standort Zornitzer
Weg.

Die Ansiedlung des Unternehmens am o. Standort wurde gepriift, aber verworfen.

- Das Industriegebiet Zornitzer Weg ist zum grof3en Teil erschlossenen (1. BA) und liegt verkehrlich
sehr glinstig nahe der B6 mit nutzbarer Anschlussstelle Aschersleben - Ost.
- Eine Verkehrsbelastung von Anwohnern ist nicht zu befurchten.

Der Investor hat gegen Jahresende 2014 seinen Bedarf angemeldet und bei Kommunen und dem
Salzlandkreis angefragt, ob die Bedingungen zur Schaffung von 40-50 Arbeitsplatzen im Territorium
erfullbar sind.

- Bereitstellung einer Lagerflache im vorhandenen Gebaude von 10.000 m2 und zusétzlich
auf angrenzenden Freiflachen 20.000 mz

- Termin der Nutzung, einschlief3lich fertigzustellender Umbauten: 01.10.2015

- verkehrliche Anbindung an Bundes- oder Landesstral3e

Nach Prifung der bekannten Standortvarianten und gewerblich verfiigharer Alt- und Neustandorte,
erflllte nur der Standtort der ehem. Ziegelei (Plangebiet) die gestellten Anforderungen.

In Aschersleben wurden folgende Bestands-Objekte gepruft:
o GE-Gebiet Gustener StralRe: ehem. Toom-Markt (Hallenflache = 4.800 m2; Freiflache = 11.000 m?)
o GE-Gebiet Florian Geyer: ehem. Kuhstalle Markt (Hallenflache = 3.300 m?; Freiflache = 10.000
m2) ErschlieBung nicht gesichert
e Dr..-W.-Feit-StralRe: ehem. Fahrzeugbau (Hallenflache = 8.800 m?; Freiflache = 0 m?)
Problemsituation zur Nachbarbebauung



Anlage 11 - Wertminderung der Gebaude

Im Internet bestehen mehrere Hinweise auf Wertminderung von Immobilien, insbesondere der
Bodenpreise bei Wohnobjekten, durch Larmbeeintrachtigung.

Die kalkulierte Wertminderung der Immobilienbranche erfolgt regional unterschiedlich und beginnt i.d.R.
bei Larmwerten Uber 45 dB(A) mit Minderung der Bodenwerte um 0,5 - 1 %.

- Entscheidend ist jedoch immer die Lagegunst und die tatsachliche Bedeutung von Larm am Standort
- Einzelfallbetrachtung
- Vergleich mit gleichwertigen Grundstiicken, Gebietstypen, Nutzungen, Nachbarschaften

Bei Larmimmissionen von > 75 dB(A) werden Minderungen der Bodenwerte von bis zu 10 % kalkuliert.

Fur Winningen lassen sich derzeit kaum Minderungen der Bodenwerte quantifizieren, da

- geringe Verkehrzunahme von 50 Lkw/Tag (Selbstverpflichtung des Investors (11.06.2015)
- geringe Verkehrsabnahme durch Verlagerung eines anderen Unternehmens aus dem OT.

Evtl. tragen auch andere Aspekte im Ort zur Werterhaltung von Gebéauden und stabilen Bodenpreisen
bei. Analysen ergaben u.a. Hinweise zu:

- Stabile Bevdlkerungsentwicklung

- Arbeitsplatzangebot

- Infrastruktur und Aktivitaten im Ort

- Abwendung von Leerstand und Brachen ....



Anlage 12 - Nutzung der Restflachen im Plangebiet

Die Schall Holding GmbH hat sich nach Anfrage der Stadt Aschersleben zur Nutzung der Restflachen im
Plangebiet aktuell (09.06.2015) wie folgt geduRert:

- Fur das Restgrundstiick bestehen keine weiteren konkreten Uberlegungen zur Nutzungsanderung.

- Die gegenwartige Nutzung (Lagerung von Stroh und landwirtschaftlichen Zwischenprodukten) bleibt
erhalten und wird lediglich mit der Verlagerung in die 6stliche, kleinere Halle von 10.000 m? Lager-
kapazitat auf 3.000 m? reduziert. Damit reduziert sich auch die bestehende verkehrliche Belastung des
Standortes und der Zufahrtsstraf3en um 2/3. Ferner ist wegen der Art des Lagergutes von einer
saisonalen Nutzung auszugehen.

Bestehende Vertragsbeziehungen mit Fa. Verschoow mit Sitz in Wolmirsleben bleibt erhalten.

- Der Schwerpunkt liegt nach der Vermietung an die Getranke Essmann GmbH in der weiteren
Berdumung des Grundstiickes.



Anlage 13 - Entwasserung im Plangebiet

Hinweise von mehreren Blirgern zeigen Mangel und Schaden am vorhandenen Entwéasserungssystem
auf.

Nach Planungsbeginn erfolgte eine friihzeitige Konsultation der Unteren Wasserbehorde des
Salzlandkreises. Diese stellte Bestandsunterlagen bereit und erldauterte bestehende Schaden und evtl.
erforderliche Mal3nahmen.

- Das bestehende Netz sowie die Anlagen fir Schmutz- und Niederschlagswasser der ehem. Ziegelwerke
sind nur teilweise funktionsfahig.
Die Untere Wasserbehdrde hatte Schadstellen lokalisiert und beschrieben.

- Die bestehende wasserrechtliche Erlaubnis gem. § 11 Wassergesetz vom 01.09.2008 ist zwar weiter
gulltig, muss aber fur die neue Investition aktualisiert werden.

Der Leitungsbestand wurde in den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 17 GE-Alte Ziegelei
Ubernommen und mit dem zusténdigen Generalplaner besprochen.

Vom Investor wurde ein Fachplaner mit der aktuellen Analyse und Erstellung von Unterlagen zur
Erneuerung der wasserrechtlichen Erlaubnis beauftragt.
Das Ing.-Biro Koslowski, Sta3furt erlauterte den Sachstand am 09.06.2015:

- Zuarbeit zum Entwéasserungskonzept an die untere Wasserbehorde ist nach Analyse und
Maflinahmeplan erfolgt. Die Planer sind mit der Wasserbehérde im Gespréach.

Analyseergebnisse:

-Zusatzliche Speicherkapazitat zur Regenriickhaltung ist erforderlich, da die verfligbare Kapazitat von
Zisterne und RBB nicht ausreichen und beide Anlagen erst umzubauen sind.
Der Umbau ist aber Giberschaubar.

- Die Zisterne hat nur einen Uberlauf in den Acker nach Siiden. Dieser Uberlauf muss beseitigt werden.
Die Zisterne wird an den stdlichen Kanal im Betriebsgeléande angeschlossen.

- Der Zulauf zum RBB muss erneuert werden, da hier Beschadigungen im Leitungsnetz sind.

- Der Zustand des RRB ist gut., aber nicht ausreichend, NotUberlauf geht auch in den Acker.
Eine Kapazitatserweiterung wird vorgeschlagen, um den Notiberlauf zu unterbinden.

- Der Ackerkanal zur Vorflut muss in Teilstiicken erneuert werden, da im Verlauf Schaden bestehen.

Die Untere Wasserbehorde ist bisher einverstanden und stellt eine neue wasserrechtl. Erlaubnis
in Aussicht.

Im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 17 GE-Alte Ziegelei sind Festsetzungen zur geregelten
Ableitung von Niederschlagswasser enthalten.
- Zum Schutz vor Uberschwemmung sind im Plangebiet zu schaffen und betriebsfahig vorzuhalten:
- Zwischenspeicher fur Niederschlagswasser von Dach- und Lagerflachen 420 m3
- Kanalsystem zur Ableitung der Niederschlagswéasser aus dem Plangebiet.
- Zur Ableitung von Niederschlagswasser sind die Festlegungen der wasserrechtlichen Erlaubnis zu
beachten.
- Bei nutzungsbedingter Verunreinigung von Niederschlagswasser der Dach- und Freiflachen,
bzw. bei Havarien, sind geeignete ReinigungsmalRnahmen in Abstimmung mit der unteren
Wasserbehorde des Salzlandkreises einzuleiten.



Anlage 14 - Biotop Tonkuhle als Naherholungsgebiet

Die Bedeutung der Restlocher des ehemaligen Tonabbau (Tonkuhle) wurden im Umweltbericht zur 1.
Anderung des TFNP OT Wilsleben, Stadt Aschersleben und des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans
Nr. 17 "Gewerbegebiet Alte Ziegelei" dargestellt.

- 2 kleinere Seen, ca. 300 m dstlich vom Plangebiet (Restldcher der ehem. Tongruben, an der L 73)

- Flache ca. je 3 ha, abgegrenztes Gelande.

- sudlicher See als Angelteich des Landesanglerverbandes genutzt, Schilfrinder, umlaufende Fahrspuren, Parkplatz,

- nérdlicher See ohne Nutzung, Nordufer - Tonkante u. Flachwasserzone, Stdufer befestigte Béschung,
Anpflanzungen,

- Beobachtung 02/2015: Blesshiihner, Haubentaucher, Hainbanderschnecke, Spuren von Rehen,

- Im Landschaftsplan der Stadt Aschersleben wird auf schiitzenswerte Biotoptypen in und an den
regionalen Stillgewéssern hingewiesen. (mit z.T. artenreicher Vogelwelt, etwa 120 Arten, insbesondere
Wasservogel und Durchziigler mit ca. 70 Brutvogelarten).

- Lebensraum fir Amphibien und Libellen

- Ufervegetation im nérdlichen Teil aus Réhrichtbestdnden und Sdume aus Weiden und Pappeln.

Die zwischen Plangebiet und den Tonkuhlen liegende Haldenflachen/Verfullungen bieten Deckung und
Nahrungsangebote. (begriinte Haldenlandschaft mit Hohenstrukturen)

Der Flachennutzungsplan OT Wilsleben weist auf geschitzte Biotope in der nérdlichen Feldflur hin:

- Nr. 10/5 und 10/6 - Sukzessionsgebiische sudlich der Tongrube Wilsleben, GroR3e ca. 0,1 ha
- wichtige Trittsteinbiotope in ausgerdumter Agrarlandschaft.

Der Flachennutzungsplan OT Winningen weist auf die Biotopsituation hin.
- Kennzeichnung geschitzter Biotope gem. NatSchG LSA (u.a. Geblische trockenwarmer Standorte,
Feldgehdlze, Kleingewasser ..., hier Wasserflache sudlich der L 73, u. stidlich angrenzende Feldflurteile)

Schutzgebiete gemeinschaftlicher Bedeutung sind nahe dem Plangebiet nicht ausgewiesen. Die
nachsten Schutzgebiete liegen ein einiger Entfernung zum Plangebiet.

Gebiets-Nr. Int.-Nr. Gebietsname Flache ca. Entfernung zum
(ha) Plangebiet (km)

DE 4134 301 FFH 0052 Hakel sidlich Kroppenstedt 1.323 55

DE 4134 401 SPA 0005 Hakel (Vogelschutzgebiet) 6.441 50

Hinweise zur evtl. Beeintrachtigung des Schutzgutes durch die Investition bestehen nicht.

Im Rahmen der Umweltuntersuchung wurden keine beachtlichen Konflikte zwischen der nachbarlichen
Nutzung im Plangebiet und in der Nahe bestehenden Biotopen ermittelt.
- Eine Minderung der Biotopqualitat durch Emissionen wurde nicht festgestellt.

Geschltzte Landschaftselemente werden voraussichtlich nicht beachtlich beeintrachtigt.

- Es erfolgt kein Eingriff in geschitzte Landschaftselemente.

- Langfristig kann unter Beachtung der Nutzungsanderung im baulichen Bestand gema&nR der Darstellung
im FNP sowie der Festsetzungen im vorhabenbezogenen B-Plan Nr. 17 von keiner beachtlichen
Beeintrachtigung ausgegangen werden.

- Auswirkungen auf das Landschaftsbild lassen sich nicht quantifizieren.

Seitens der beteiligten Fachbehoérden, insbesondere vom Landesverwaltungsamt, Regionaler
Planungsgemeinschaft und Salzlandkreis erfolgten keine Hinweise zu evtl. Konflikten oder
Unvertraglichkeiten zwischen der beabsichtigten Nutzung im Plangebiet und der Biotopsituation an den
Restléchern vom ehem. Tonabbau, westlich von Winningen.

In fachlichen Stellungnahmen und verwendeten Planunterlagen wurde kein Hinweis auf ein
Naherholungsgebiet Tonkuhle bei Winningen ermittelt.

Aktivitaten im Bereich der ehem. Tongruben und deren Umgebung fiir Freizeit und Erholung erscheinen
unter Beachtung der natur-, arten- und landschaftsschutzrechtlichen Aspekte sowie der bestehenden
Sicherheitsanforderungen (insbesondere im Boschungsbereich-Nordteil) durch die geplante Investition im
Plangebiet nicht beeintrachtigt.

Der Biotopcharakter ist zu beachten.

Bei kunftig verstarkter Nutzung durch Winninger Burger sollten Sicherheitsaspekte im Nordteil und eine
separate Zuwegung, unabhéangig der L 73, gepriift werden.



